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f_ll ne_lui man
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[es héros r'r:n"vm Fatigués, les
mangeurs d'¢coufe ne vou-
wieat plus entendre parler que
de simplicité. Pour et avee
euv, le Canadien Mark Ellis g
congu un cat-boat, un bateau
svec une seule voile sur un seul
mit, rapide et sdr. Une sorte

de planche a voile habitable,
Etonnant...

quad peut-on réver lorsque I'on
& longtemps couru sur des pur-
sangs barnachés de voiles aux
noms bizarres, big-boys, drif-
ters, reachers et autres star-
cuts T A la simplicité, bien siir !
B en I'occurence, & une seule voile sur un
m Ce sera donc un cat-boat, et
08 ne veut pas avoir de problémes
& péement (ridoirs et réglages laborieux),
Lo %673 pas haubanné,
“HIH:H L1411 ne reste plus qu'd défi-
w:“?“l Pour supporter I'ensemble.
doit Etre rapide mais an ne veut pas
Opieds-9m . ; o choisira done
&“:E de Nottaison
e
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“ehenal trig EIroit et tres sinueux, tantiy une
véritable mer

intéricure avec b le
méchant clapor, ., e
canyaincu : ¢'est un mot trop faible pour
€Xprimer mon impression, Clest facile, cela
marche vite, cela se manceuvre tout scul,
cela inspire confiance & tout moment. Au
passage d'un front frold, le vent monte 4
40 noeuds, On €ssaye de tout casser, Un ris,

deux ris, on borde el on lonce dans la

plume. 1l faudrait un troisiéme ris. Le

bateau se couche souvent mais teste con-
trdlable. 11 faut retrouver les réglages du
Laser ou pl

utdt du Finn, ne pas ralentir le

ne pas trop.
:::_ﬂp::‘:n“; glq'nm
bateau se débroullle tout seul,

GREFEMENT
ET EMMENAGEMENTS

Au pled du mit, |'observe ce gros tulee gul
At Im par rien en souhallant secrélement
quil s¢ torde comme le roscau de s fable.
Eh bien, non ! 1l rete quasiment droit avec
deux 1is. Juste ce qu'il faut de soupleiie
dans le clapot pour absorber les chocs.
C'est trés beau & voir travailler tout seul.
Une inspection au nivesu du collier de pont
me confirme que tout se passe bien A ce
point de contrainte maximum.,

Un petit reproche pourtant : ﬂll.ll‘_i
Iextréme avant du bateau, ce mit, d'un
certain poids, n'aide pas A diminuer le
moment d'inertic longitudinal de I'ensem- -
ble. Mais ce n'est qu'une impression et il
faudrait la vérifier par be calcul comparatif
avec un gréement en téte & fort allonge-
ment. Je ne cache pas.

C'est surtout le gréement assez nouveau
qui m'intéresse, mais la coque et les emmé-
nagements montrent bien aussi la tendance
qui se dessine Outre-Atlantique. _
Trente pieds quatre pouces - 9,10 m -, cing
lonnes de déplacement @ volld un bateau’
congu pour deux
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sous le cockpit de part et d’autre de la des-
cente, une grande cuisine sur babord et une
douche volumineuse, w.c sur tribord,
entourent un carré confortable avec méme
une cheminée ol brille du vrai bois...
Une installation électrique et plomberie
surabondante (eau chaude et froide sous
pression, congélateur, réfrigérateur, pom-
pes de cales automatigues, etc...) donnera
peut-étre bien du mal aux propriétaires de
bateaux vieillissants, mais on ne lésine pas
sur le confort de I'autre cote de la mare aux
harengs.

L'installation mécanique est trés & la mode,
avec un Volvo diesel 2 cylindres MD 11 C
monte avec le 110 S Saildrive. Vingt-trois
chevaux, c'est largement suffisant pour ce
bateau et le montage saildrive réduit les
vibrations et la trainée produite par ['hélice
reste raisonnable.

Le pont, traité & I'ancienne avec roof a
flancs verticaux et devant arrondi, confére
une allure vieillote a 1'ensemble. J'aurais
bien vu un cockpit plus important et un
pont en petites lattes de teck, mais
enfin !...

La qualité de construction de I'ensemble
est remarguable. Hinterhoeller Yacht
Limited est une société canadienne créée
par d’anciens de chez « C & C ». Cuthber-
son et Cassian, c’est un peu I’équivalen: de
Swan.

CONSTRUCTION
ET GARDE-ROBE

La cogue est construite en polyester/fibres
de verre avec tissus unidirectionnels et
sandwich « Airex » dans sa majeure partie.
Le pont, classiguement, est réalisé en sand-
wich balsa. A ce jour, cinguante-trois
bateaux sont consiruits et naviguent.
Aucun probléme de gréement n'a été
signalé a la dynamique association de pro-
iétaires qui est davantage, comme c'est la
mode la-bas, une association de
COnNSOMmMMAateurs.
A la différence du Freedom 40’, le mat de
47 pieds (14,10 m) au-dessus du pont est en
une seule partie et vient tout droit de chez
un fabricant de lampadaires d’éclairage
public, 2 un prix trés compeétitif...
La grand’'voile de 50 m’ fabriguée par
Hood est irréprochable, tant par la qualité
de sa construction que par sa coupe bien
adaptée au profil du mat. Contrairement

‘aux Freedom, cile est en simple épaisseur et

tenue sur le mat par des coulisseaux et un
rail classique rivé sur le mar.

Draprés la voilerie Hood-Canada qui a
effectué des essais sur deux bateaux identi-

ques avec une grand’voile simple et une
‘double faisant le tour du mét, il n’a pas €té

ible d’établir la supériorité évidente de




Sur le Saint-Laurent, cent vingt milles entre Montreal et Quebec ont convaincu notre essayeur que le Nonsuch 30 eraif un bateau facile 4 manceuvrer (ses
réglages de voilure rappellent céux du Finn), qui marche trés vite et reste sir a toutes les allures. Quant & la qualite de la construction, elle est remarquabile

Un petit reproche : I'allure quelque peu vieillotte de ce cat-boat...
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Phoros Gilles Griot

FICHE TECHNIQUE

Longueur hors-tout © 9,10 m, fottasen ©
8,70 m, bau : 3,56 m, trantd’eau : 1 .50
m, déplacement : 5 tonnes, lest: 2,1 100
nes, surface de voilure : 50 m®, moteur !
Saildrive Valvo MC 11 D. 23 ch. Cons-
truction : sandwich-polyester. Archs-
tecte : Mark Ellis. Constructeur : Himte-
rhoeller Yachts Ltd, 8 Keefer Road Sz
Catherine, Ontaric LZM7NS. T&l. : (4181
937.44.40.

pas besoin de hile-bas, la bordure de Ix
voile en faisani office. La seconde ost h&e
au « filet » qui passe d'un bord a Mautre
par-dessus la bordure ef qui ramasse la
voile quand on ['affale ou gue 'on prend
des ris. En contrepartie, I’écarrement des
deux bras n'est jamais assez important et
provoque un ragage de la voile sur le tube.
En outre, il devient carrément génant lots-
que la voile est arisée, le point d'8coute
étant assez mal positionné dans 'espace.

CONCLUSION

Bien construit, pourvu d'upe grande habi-
tabilité¢ pour sa taille, dogé d'une caréne
trés rapide au portant et d'un greemen
simple et efficace, le Nossuch posséde, de
toute évidence, tous les atouts d'un yrai
crowseur, Il lm mangque pourtant quelque

chose d’important : un importateur !
Gilles GRIOT.




