RIEN DANS LES MAINS, RIEN DANS LES POCHES

LE FREEDOM C EST LA LIBERTE.

Bizarres, bizarres, ces Freedoms
avec leur gréement sans haubans.
Etranges, étranges, ces Freedoms
avec leurs étraves raides et leur petit
air vieillot. Etonnantes, étonnantes,
les performances de ces voiliers in-
solites. Pour mieux les connaitre,
venez donc faire un tour & bord avec
nous !

erfide soleil d’hiver... Ses rayons gla-

cés ne réchauffent que le cceur. Nous

descendons doucement la Hamble Ri-
ver. Hormis les couleurs et les vernis éclatants
du Freedom 30, tout est pastel. Quelques
yachts sont surpris dans leur sommeil par le
ronronnement discret de notre diesel. Nous
gotitons le charme fou de cette merveilleuse
riviere. Pas pour longtemps. A I'approche du
bras de mer qui nous sépare du Solent, Barnaby
envoiela toile. La manceuvre est sirapide que je
n’ai pas eu le temps de réaliser. Je ’ai vu em-
braquer puis raidir deux ou trois bouts. Tout
s'est passé depuis le cockpit. Incroyable
cat-ketch ! Ca commence bien !

J'essaie de comprendre comment il a pu si
vite envoyer les deux voiles. Rien n’est moins
évident : quatorze manceuvres multicolores
décorent le cockpit ! Deux voiles, tendues par
des wishbones, enveloppent de leurs doubles
plis des méts non haubannés. Magnifique pu-
reté de ces deux voiles, mystére de ces qua-
torze bouts. Distrait par ce paradoxe et par
I'insolente aisance de notre équipier, britanni-
que etnéanmoins hilare, jefrotte la dérive surle
fonds du chenal. Un bref mouvement de barre,
I’affaire d’une seconde, et le Freedom reprend
vivement le droit chemin.

Nous sommes trois a bord. A 1’abri de la
capote, Barnaby se cale dans un coin du
cockpit. Gilbert est presque dégu : deux écou-
tes A manceuvrer... rien d’autre. Adieu rails,
hale-bas, pataras, génois. Deux écoutes et une
barre & roue : & quoi peuvent bien servir les
douze autres bouts ?... Nous verrons cela plus
tard.

« Tu le prends un peu ? »

Gilbert lance le Freedom au prés. Petit a pe-
tit, nous découvrons les merveilles de ce grée-
ment : aucun effort, aucun séjour sur le pont.
Six mains 4 bord : cing dans les poches, une
pour la barre et nous remontons dans la brise &
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une vitesse qui nous surprend tous les deux.

« Pointe un peu. »

Inutile de trop serrer le vent, lerendement de
I’artimon diminue. Mieux vaut laisser légére-
ment porter, la différence de vitesse est plus
sensible qu’avec un gréement normal et le
Freedom allonge franchement la foulée.

Une survente, la caréne prend une bonne
gite, les méts saluent discrétement, un peu
comme surun Finn. Une technique qui me rap-
pelle le judo ou le roseau de la fable, mais ces
roseaux-la sont renforcés defibre de carbone...
La vitesse n’a pas varié ; a la barre, aucune
correction de route. La caréne est parfaitement
équilibrée.

Gilberta changé de visage. Il s’"amuse comme
un petit fou & tirer des bords de plus en plus
inutiles. Je soupgonne son fantasme délirant :
dans une brise fraiche, au milieu des pontons
imaginaires d'une marina encombrée, le skip-
per cherche sa place... Virements dans un
mouchoir de poche, sous les yeux incrédules
des pauvres plaisanciers épuisés par leurs im-
menses génois.

« Un tour chacun. D'accord ? »

Je reprends la barre et tout ce que j'avais
observé se confirme : le parfait équilibre, le
rendement excellent du profil épais de ces voi-
les enveloppantes, la maniabilité. Une seule
surprise dans cette brise un peu plus fraiche que
tout & I'heure : la barre A roue est trés directe et
le Freedom 30 reste un bateau vivant malgré cet
accessoire a la mode.

En anglais maintenant : « Est-il possible de
prendre unris ? » Barnaby a compris mon allu-
sion sournoise & la douzaine de bouts qui m’en-
combrent les méninges.

Il choque la drisse jusqu’a une marque noire
qu'il écrase sous un coinceur. A I'aide du
winch, il reprend successivement deux bosses
de ris. Lentement, la voile se plisse en grima-
gant au niveau du wishbone. A re-étarquer la
drisse ;leprofil de I'artimon reprend une allure
convenable en dépit du paquet de toile froissée
qui encombre maintenant le wishbone. Avant
méme que mon mauvais esprit n'ait le temps de
se défouler sur cette imperfection, Barnaby,
qui a déja compris, me fait signe de tirer sur une
petite garcette qui pend a portée de ma main.
J'exécute. Miracle : toute la surface de toile
correspondant au ris se plie comme dans un
portefeuille  I'intérieur de la partie inférieure
de la voile.

Nous n’avons pas vu passer le temps, il faut
songer A rentrer. Nous larguons rapidement
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notre ris, puis le canot, ol Claude avait pris
place, nous rejoint pour nous rendre notre
photographe... complétement trempée. Sur le
Freedom, nous avons sous-estimé le clapot. Au
passage d'une vedette, il s’est balancé un ins-
tant, mais son tangage est moins important que
ne me I'avait laissé imaginer la présence d'un
mét pratiquement sur I’étrave.

Le soleil a disparu. Heureusement, nous
rentrons au portant. Barnaby réclame la barre.
Je sens qu'il a encore un truc 4 montrer... Ga-
gné : plein vent arriére, il dispose les voiles en
ciseaux et déborde nettement en avant du méat
le wishbone avant. La barre estlaissée libre. Le/
Freedom taille une route droite comme un bout-
dchors. Aumilieu d’un éclatderirevery british,
je distingue vaguement un... « D'you want a
cup of tea ? »

Volontiers, mais pas tout de suite: je suis trés
occupé A essayer de dérouter le cat-ketch "~-
variablement, il revient sur sa route. On se-
rait sous trinquettes jumelles. C’est gé
Mais un peu faible... Voila le telon &"Aciu..

par brise modérée, au vent arriére, les cat-ket- -

ches n’ont pas assez de toile. Une voile d’étai
suffirait-elle 4 supprimer ce handicap ?

A I'entrée de I'estuaire, nous amenons 1’ar-
timon. Sous grand-voile seule, le Freedom 30 se
comporte remarquablement. Dans la brise mo-
dérée du soir, il est juste un peu mou mais reste
parfaitement manceuvrable. C’est intéressant
pour les manceuvres au port sous voiles.

Nous n'aurons besoin que d’une minute sur
le pont pour ferler les voiles. Le courant nous
contraint 4 achever notre balade au motevr
Accostage en douceur, amarrage rapid-
une tasse de thé bien chaude.

Discrétement éclairé par deux appl
cuivre, le carré du Freedom 30 est trés «
de ce que nous sommes habitués a voir -
voiliers de grande série de taille comip.

Fadire patis
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. Wishbones, toile enveloppante... pureté et effi-
acité de la voilure.

. Une coque éclatante de lumiére & P'allure un
ien traditionnelle. Un gréement original. C’est le
‘reedom 30.

. Jeff Hales (rédacteur technique de Yachting
Vorld) prépare la Twostar avec des voiles qui lui
uterdisent tout échec... God save son Freedom
0.

. Le cockpit est confortable est bien abrité, maisle
arreur devra souvent rester debout.

POINTS FORTS

® Performances surprenantes.

» Manceuvre extrémement simple.

o Accastillage d’excellente qualité.

e Un métre de moins que son luxe et son
confort. -

POINTS FAIBLES 3
® Pas de miracle au vent arrigre par petit
# Circulation intérieure difficile.

e Une surface mouillée excessive.
e Un metre de moins que son prix.
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FICHE TECHNIQUE
Architecte " Carré :
Gréement : Garry Hoyt e banquettes couchettes
Coque : Hasley Herreshoff- e deux couchettes sur toile

Importateur 1 )
SNIP, BP 65, Port de Plaisance, 14150
Quistreham. Tél. (31) 97.34.47.
Dimensions

Longueur de coque : 8,50 m

Longueur flottaison : 7,85 m

Largeur maximum : 2,84 m

Tirant d’eau : 0,76-1,82 m

Déplacement : 3 175 kg

Lest :

@ 800 kg de fonte dans les fonds

@ 300 kg de plomb dans la dérive

Voilure

Grand-voile : 20 m2

Artimon : 17,50 m2

Plusieurs voiles d’étai sont disponibles en
option

Emménagements
Poste avant : deux couchettes transforma-
bles en double

Cuisine, toilettes, penderie
Table a cartes (disposition variable)
Construction

Coque : polyester et sandwich polyester-
bal.

sa

Mits : polyester renforcé de fibre de car-
bone

Poids des méts : 2 x 58 kg

Prix

236 728 francs, pour un coursdelalivre a 10
francs

Options ;
Les Freedoms sont construits en petite sé-
rie, chagque unité peut étre personnalisée ala
demande.

Une version « Sailaway » est prévue : le
voilier est prét 2 naviguer, mais sans emmé-
nagements.



1. Tea for two and teck for three, le carré du
Freedom 30 sait faire oublier les rigueurs de I'hi-
ver.

2. L’heure de la sieste ? Non, simplement I’essai
des hettes superposées sous Peil narguois de
notre hite britannique.

3. Aussi plaisantes, mais moins pratiques, les toi-
lettes ont un plancher vraiment trop incliné.

4. Bravo pour la cuisine, jolie et fonctionnelle.

LA Fairways Marine prépare un 27 pieds mais, pour I'heure, le Freedom 30 est le petit dernier d’une famille qui promet
FAMILLE d’étre nombreuse. Pour cing pieds de plus, Freedom 35, vous n'aurez plus aucun probléme de circulation, Votre table a
cartes aura enfin trouvé un emplacement fixe et vous pourrez vous réserver l'une des deux cabines indépendantes.
DES Avecle Freedom 40, le choix s élargit. Pour des traversées océaniques ou des navigations hivernales, vous opterez pour
FREEDOMS la version A cockpit arriére. Mais, & I'origine, le Freedom 40 de Garry Hoyt avait un joli chiteau arriére et un cockpit

central géant ob douze A quinze personnes arrosaient les victoires remportées i Antigua. Si vous aimez le soleil et les
réceptions abord, ¢’est celui-la que je vous conseille, mais ne regardez pas trop le tableau, vous vous sentiriez tout petit.
Le 44 pieds n’est pas encore construit en Europe. De toute fagon, si jamais vous étiez a I'étroit, au diable I'avarice,
sautez directement au Freedom 70 et appelez-moi : je vous expliquerai 'usage des trente ou quarante bouts.

S =
70
Longueur hors tout 10,60 m 13,40 m env. 2l m
Longueur flottaison 9,14 m 10,67 m 17m
Maitre bau 335m 3,66 m 540 m
Tirant d’ean 1,07 m 1,22 m 230 m
Déplacement 5455 kg 9 091 kg 22 000 kg
Lest 2200 kg 3200 kg 8 000 kg
Surface voilure 52,6 m2 72,4 m2 170 m2
Prix (livre 4 10 F) 378 672 F 708 540 F =
(cockpit central)
732 060 F e

(cockpit arriére)
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(suite de la page 66)

un tel niveau de fintion est rare. L'ébé-
nisterie de teck, les coussins moelleux, tout est
si douillet... Il ne manque qu'un petit chauffage
d’appoint.

Un sifflement bien sympathique : c’est la
bouilloire. Nous aurons enfin notre compte de
calories. Merveilleux carré, ici tout n'est
qu’ordre et beauté, luxe, calme... et tasses de
thé ! Des tissus épais, de vrais hublots qui s’ou-
vrent, du cuivre, des arrondis partout. Claude
détaille la porte des toilettes qui se love en un
quart de cercle harmonieux : dommage que le
sol en soit si incliné qu’il faille attendre un bon
coup de gite sur tribord pour se laver les mains.

Autour de I'immense table du carré, Gilbert
et moi dévorons la notice du constructeur. Le
« mystére des douze bouts » s’éclaircit pro-
gressivement (vous en découvrirez les secrets
plus loin dans I’encadré : « Manceuvrez un cat-
ketch »).

L’épouse-photographe a entrepris de prépa-
rer le diner. Un four sur cardan, une immense
glaciére, I'eau sous pression (eau de mer, eau
froide, et méme chaude quand le moteur est en
marche), unc multitude de coffres et d'équi-
pets... Claude est visiblement comblée par le
confort de cette cuisine et, si j’en crois le fumet
du plat qui mijote, je gage qu’elle ceuvre avec
plaisir. Le Freedom, c’est aussi la liberté de la
femme (que je dis !).

Assiettes, verres et couverts occupent pro-
gressivement le terrain et nous devons replierle
plan que nous avions largement étalé. Gilbert

réalise que nous avons laissé toutes les tiches a
Claude. Maladroit, il avance timidement :

« Que penses-tu de 'intérieur ? »

« La table du carré est trop grande, nous ne
pouvons pas circuler » !

J'étais slir que Claude trouverait quelque
critique. Et pourtant, je ne lui ai pas encore
parlé du prix !

Un bon repas, un petit verre de whisky et
nous nous partageons les bannettes. Claude et
moi occuperons la cabine avant : chacun sa
couchette, chacun sa penderie et, 4 nos pieds,
un vide-poches géant i partager. Une vraie ca-
bine de propriétaire.

Dans le carré, Gilbert a décidé de dormir au
premier étage, sur une des couchettes superpo-

sées : deux toiles plus deux tubes d’aluminium

font deux places de plus.
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« Tu attends des copains ? »

« Non, mais la petite applique est juste a
bonne distance de mon San Antonio. »

C’estun point de vue. Personnellement, j'au-
rais préféré la bonne largeur et les coussins
moelleux des banquettes du carré. A trois ou
quatre, ce Freedom est un vrai palace. A six, la
vie & bord doit y étre moins facile.

Enfoncé dans mon duvet, je m'endors dans
un demi-songe-fiction.

Un vieux matelot a la barbe blanche me ra-
conte comment, vers les années 1980, sont ap-
parus les cat-ketches a wishbones. A 1’époque,
personne ne supposait qu'un peu plus tard, la
presque totalité des voiliers seraient ainsi
gréés. Je réve, je réve... O

Blonde, souriante, bouillante de dyna-
misme, Kitty Hampton prépare un Freedom
35 pour la Twostar et le Tour des iles britan-
nigues.
V.V. Le cat-ketch est-il le gréement idéal
pour un équipage féminin ?
Kitty Hampton. C’est un gréement tellement
simple et efficace ! Pourquoi chercher autre
chose, d’autant plus que la mancuvre ne
nécessite pratiquement aucun effort ?
Adapté 4 un équipage féminin ? Mieux en-
core... Au cours d'une croisiére familiale
sur un Freedom 35, j’ai eu 1'occasion de
régater avec un yacht de course de la méme
taille. A bord, un équipage de gros bras s'in-
quiétait de nous voir les remonter. Nous
. nous sommes cachés a l'intérieur et nous
avons laissé la barre a mon fils, neuf ans.
Mon petit bonhomme tirait des bords tran-
quillement tandis que l'autre équipage
s’épuisait 2 la manceuvre. Ils ont vu notre
tableau s’éloigner devanr eux ! Horreur !

CE QU’ILS EN PENSENT

T JOHN
OAKELEY

Barreur prestigieux (et malchanceux) du 12
metres J.1. britannique Lionheart, John Oa-
keley est propriétaire d'un Freedom 35.
V.V. De la sophistication des 12 Meétres &
la simplicité d’un Freedom... Pourquoi ?
John Oakeley. Il devient de plus en plus
difficile de trouver de bons équipiers. Avec
ce voilier, je n"ai plus ce probléme et je peux
courir en famille. Avec un Freedom, la
course est & la portée de tout le monde.
Dommage que [’on ait refusé de jauger le
bateau en IOR. En course autour de I'ile de
Wight, nous avons dépassé 13 nceuds pen-
dant de longs moments et mon Freedom a
écrasé les 300 concurrents de sa classe.
V.V. Avez-vous trouvé des astuces pour
mieux régler un cat-ketch ?
John Oakeley. Je ne crois pas qu’il soit né-
cessaire de se casserlatéte. Ce gréement est
trés différent de tout ce que nous connais-
sons. Avec mon 35, je peux garder toute la
toile jusqu’a force 7. Avec la souplesse des
méts, tout se passe en douceur. Au portant,
tout le monde fait la méme erreur : on pense
qu'il y a trop de toile, mais elle est bien plus
efficace. Vous me demandez un « truc ».
Ten ai un, et je le crois important : oubliez
tout ce que vous saviez de la manceuvre,
repartez azéro et, deux jours plus tard, vous
irez plus vite que les autres.

ROB
JAMES

"

Des gestes rapides et slirs. Rob James est un
coureur redoutable. Il est detoutes les gran-
des courses en solitaire, en double ou autour
du monde.

Kriter Lady II, c’est le nom du 70 pieds que
Naomi James et Laurel, la femme de Ron
Holland, barreront dans la Twostar. Bob et
Naomi prépareront ensuite la Course autour
du monde et le Tour des iles britanniques.

V.V. Avec trois mits, ne craignez-vous

pasledéventement del’artimon au pres 7
Rob James. Je pense que le probléme est le
méme avec les trois voiles d’un ketch clas-
sique. Mais nous avons opté pour un trois-
mits parce que lafabrication des esparsetla
manceuvre en sont facilitées.

V.V. Pensez-vous obtenir des performan-

ces suffisantes au vent arriere ? .
Rob James. Dés que Kriter Lady Il sera mis
a 'eau, nous essaierons systématiquement
toutes les combinaisons possibles entre nos
neuf voiles d’étai et nos deux spis. Je pense
que nous trouverons la solution pour le petit
temps. Dans la brise, les trois voiles suffi-
ront. N'oubliez pas que notre caréne est trés
légere et que nous ne serons gue huit 2
bord... moins de nourriture, moins d’'cau,
moins de fatigue que les autres. Nous irons
vite, trés vite.
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SECRETSDE |
CAT-KETCH ..

Simplicité, simplicité... c’est le leitmotiv de
la voile d’aujourd’hui. Les victimes de cette
tendance : les béquilles qui deviennent télés-
copiques, les quilles qui se rétractent, se re-
plient ou disparaissent, les focs qui s’enroulent,
s’automatisent... Au diable les génois, ils exi-
gent de gros winches, de gros bras. Sur le pont,
vous devez les trainer. Dans la nuit, le froid et
I'humidité, vous devez porter une grande pas-
sion a4 votre plage avant pour envoyer un petit
foc, puis un autre encore plus petit... Trop de
voile tue la voile.

Garry Hoyt, I'architecte des Freedoms, pen-
sait A tous ces problémes voila quelques an-
nées. Avant les autres. Il avait longuement pra-
tiqué le Finn et il lui vint quelques idées de
cat-ketches. Quel rapport entre les deux ?
Laissez-moi vous expliquer...

LeFinn,un dériveur sans foc ni haubans, une
voilure simple et pure. Son plan de voilure,
réduit Aune seule voile, a toute 'efficacité dela
simplicité. Ensuite, I'absence de haubannage et
de foc élimine les efforts de compression sur le
mét. Enfin, la souplesse des espars permet de
contrbler facilement le creux de la voile et de
« saluer » en douceur les risées,

« En somme, une idée a exploiter », se dit
Garry Hoyt. Mais comment I’adapter au croi-
seur habitable avec une stabilité transversale
suffisante ?

La solution : le cat-ketch, bien sir. D’autant
plus que les Américains avaient déja, au début
du siécle, expérimenté ce gréement sur quel-
ques croiseurs. Les avantages de la suppres-
sion du foc sont évidents. Outre la facilité de
manceuvre (il est plus facile de prendre un ris
que de changer un foc), les efforts moins im-
portants imposés aux mits permettent d'envi-
sager la suppression des haubans. Tant mieux
pour 'aérodynamique.

En revanche, il faut compter avec certains
inconvénients. Le mét antérieur se trouve trés
avancé et crée un moment de tangage défavo-
rable 4 la marche du bateau. Plus on écarte les
poids & bord et plus les mouvements de tangage
ou de roulis prennent de l'importance et
s’amortissent lentement. 1l fallait donc impéra-
tivement étudier des espars aussi légers que
possible. Les méts du premier Freedom, en
aluminium, ont rapidement cédé la place a des
espars moins lourds en polyester renforcé de
fibre de carbone.

Autre handicap du cat-ketch : au prés serré,
les deux voiles n’agissent pas ensemble,
comme dans le cas d’un sloop. L’effet de leur
interaction i cette allure est plut6t défavorable
a I'artimon. On constate rapidement qu'il fant
éviter une allure trop arrivée : elle conduit a
border I’artimon dans I'axe et développe a I'ex-
cés la composante de gite au détriment de la
composante propulsive.

Mais connaissez-vous le plus génant des in-
convénients du cat-ketch ?... Pas de foc, c’est
bien, mais pas de spi, ¢a 1’est moins. Aux allu-

1. Au prés, Partimon
subit Pinfluence de la
grand-voile et doit éfre
bordéun rien plus serré.
2. Au vent arriére, le dé-
bordement vers I’avant
du wishbone antérieur
offre un équilibre @ la
barre parfait.

T =
vent venk wvent
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portantes, un cat-ketch 4 mits non hauban-
nés est de ce fait moins toilé qu'un voilier &
gréement classique.

Garry Hoyt, sans doute satisfait, chercha les
réponses i ces problémes. Qu'importe le détail
de sa démarche, mais avec le wishbone et la
voile enveloppante a double pli, il trouva les
movyens d’accroitre considérablement 1'effica-
cité de son gréement.

Le wishbone est doublement intéressant.
D’abord parce qu’il dispense du hale-bas de
bome. Le role du hale-bas est rempli par la
partie inférieure de la voile qui descend prati-
quement jusqu’au pont. Intéressant aussi parce
qu’il évite la déformation, au niveau de la
bome, du profil de la voile. Celle-ci conserve
une forme parfaite sur toute sa hauteur.

Mais cen'estpas tout !Profitantdel’absence
de haubannage, I’architecte imagina de gréer
une voile enveloppant le mat, une voile qui
supprime toutes les turbulences provoguées
par le profil du mit et qui permet, grice au
double pli, de créer un profil épais, a I'efficacité
incomparablement supérieure. La voile est
donc taillée en double dans une seule toile qui
entoure le mat et se replie sur elle-méme
jusqu’au point d’écoute.

Malgré toutes ces astuces, les cat-ketches
restent désavantagés au vent arriére. Inconvé-
nient particuliérement sensible par petit temps.
Pourtant, les Freedoms obtiennent des résul-
tats étonnants en course. L'explication : la
voiled’étai envoyée dans les faibles brises. Elle
accroit sensiblement le rendement aérodyna-
mique de I'artimon en agissant comme un
« volet de bord d’attaque ». Il suffit alors d'un
petitlouvoyage de ventarriére pour obtenir une
vitesse trés satisfaisante.

La simplicité y perd beaucoup, c’est vrai, car
la voile d’étai doit étre amenée et renvoyée a
chaque virement. Les coureurs s’y amusent
mais les amateurs de navigations tranquilles
préfereront sans doute se passer de cet acces-
soire et exploiter I'extraordinaire stabilité de
route des cat-ketches au vent arriére.

En débordant légérement en avant du mét le
wishbone antérieur, on obtient une portance
dirigée detelle sorte que, lorsque lacoque dévie
de sa trajectoire, elle s’y trouve automatique-
ment ramenée, comme si elle faisait route sous
régulateur d'allure.

Avouez que le tout est bien pensé. Efficacité
de la voilure, simplicité de manceuvre. Quant
aux guelques points faibles, il sera facile d'y
remédier ou bien ils vous laisseront indiffé-
rent... Garry Hoyt,ungénie ?Probablement. A
coup sir le pére d’une nouvelle génération de
voiliers. (]

Grdce a la voile enveloppante et a son double pli,
les turbulences autour du mdt n’existent plus.

MANGEUVREZ
UN CAT-KETCH

En embarquant sur un Freedom ou un
cat-ketch au gréement similaire, vous serez
sans doute un peu dépaysé, peut-étre vous
sentirez-vous une dme d’éléphant. -

Pas d'affolement, rien n’est compliqué et,
en moins d’une heure a bord, vous ferez le
tour de la question. Et si vous étes resté sur
votre faim, si ces bouts vous intriguent tou-
jours, embarquez avec nous et jetez un coup
d’ceil a ces croquis.

Dans I'ordre :

. Les mats.

. Les wishbones.

. Le systéme de prise de ris.
Les colliers de mits.

Le pont.

DB

Légendes photos
Des taquets, des poulies, des palans, des

bouts... Heur t quelesp nts sont
larges et le cockpit accueillant !

Six maneeuvres a babord, sept a tribord et une
autre derriére la barre ! Beaucoup de maneu-
vres mais un seul winch sur le Freedom 30. Le
tout est plus impressionnant @ voir que difficile
a utiliser,

Légendes dessins

1. La drisse de pavillon est suffisamment forte
pour remplacer, en cas d’avarie, la drisse de
grand-voile.

2. L’étarqueur horizontal permet de contréler
le creux de la voile. Le palan de bosse de ris
raméne le point d’écoute de la bande de ris au
niveau du wishbone. Le mdt est appuyé contre
la retenue de wishbone en patte d’oie. Celle-ci
empéche le wishbone de partir vers I'avant.
3. Prendre un ris. Rien de plus simple :

— filer ladrisse de voile jusqu’au point indiqué
sur celle-ci,

— embraquer et bloquer la bosse de ris
d’amure,

— embraquer et blogquer la bosse de ris de
chute

— raidir la drisse, e

— rentrer entre les deux plis de la voile 'exceés
de toile, grice a la petite garcette prévue a cet
effet.
4. Une derniére précision : les hale-bas situés
sur I'avant des colliers empéchent les wishbo-
nes de monter.
5. Les quatorze bouts livrent leur secret,
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